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Woran kénnen wir erkennen, dafB es die Stadt Uberhaupt noch
gibt?
Der Goldstandard der Urbanitat heift Nihe und die
Wahrung der Nahe — also das MaB der Intensitat einer Stadt -
heift Austausch. Ich gehe davon aus, da Stadtpoli-
tik sich in Strategien der Nahe niederschlagt, in der MICHAEL SORKIN
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Ich méchte allerdings nicht miBverstanden wer-
den: ich habe keine Probleme mit der Cybertech-
nologie als einem erganzenden Instrument und
Medium der Kommunikation und des Austausches.
Auch (ber die traditionellen urbanen Zentren
mache ich mir keine Sorgen. Die traditionelle Stadt
wird weniger durch den virtuellen Raum bedroht
als vielmehr durch ihre eigene GroBe: Stadte wie
Mexiko City oder Kairo sind einfach unter dem
Gewicht ihrer Einwohnerzahlen zusammengebro-
chen und waren auch bei einer noch so positiven
wirtschaftlichen Entwicklung als Stadte nicht mehr
in den Griff zu bekommen. Die einzig moégliche
Antwort kann hier nur lauten: Verringerung der
Dichte. Falls die Cybertechnologie einen Beitrag
dazu leisten kénnte, um solche dysfunktionalen
Zentren zusammenzuziehen und durchlassiger zu
machen, dann um so besser. AuBerdem gibt es
gentigend Hinweise darauf — ich denke hier an die
vielen Auseinandersetzungen um die Erhaltung
bestehender Strukturen und um Umweltfragen in
den Gemeinden —, daB man sich wieder auf die
raumliche Logik der traditionellen Stadt zurick-
besinnt und diese auch zurtickfordert.

Die Probleme der Ressourcen und des politi-
schen Willens sind allerdings enorm groB. In dem
MaBe, in welchem die Weltbevdlkerung weiter
wachst und sich die Strangulierung der bestehen-
den Stadte intensiviert, entsteht ohne Frage der
Bedarf nach zahlreichen neuen Stadten. Es ware
kurzsichtig, nicht zu erkennen, daB wir langst das
groBte Stadtebauprojekt aller Zeiten betreiben.
Was dabei rund um den Erdball entsteht, ist der
Lsprawl”, die Ausbreitung eines formlosen Stadt-
breis, in einem Umfang, den wir uns nie vorgestellt
haben, eine Ausdehnung der stadtischen Periphe-
rien, die in ein kontinuierliches weltumspannen-
des Gewebe (ibergehen, eine Monopolis. Und am
Ende wird die Stadt verschwinden, Gbrig bleibt ein
Gewirr von nicht zusammenlaufenden Wegen wie
ein Schlangennest. Oder eine unendliche Zahl von
Zellen, die von Monaden bewohnt werden, die auf
ihren Sony Fernseher starren.

Obwoh! ich nicht an eine universalistische
Stadttheorie glaube, so haben wir es aber offen-
sichtlich mit einem gewissen universalen Phéno-
men zu tun. Selbst aus der Sicht des Pluralismus
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offers only a fractional account of the
rise of the “edge city”, it’s clear that the
city is changing from a deeply place-
based construct to one in which alterna-
tive modes of motility and contact sup-
plant face to face or body to body
relations. The edge city is cyburbia made
form.

Make no mistake, | do not worry
about cyber-technology as a supplemen-
tary means of communication and
exchange. And, in a certain sense, | do
not worry about traditional urban cen-
ters where the answers seem clear. The
traditional city is less at risk from virtual
space than from its own extent: places
like Mexico City or Cairo have been
crushed by a sheer weight of numbers

that no amount of prosperity can ever
redress in place. The only answer is
dedensification. If cyber-technology can
contribute to the contraction and aera-
tion of such dysfunctional centers, so
much the better. And, there is consider-
able evidence - visible in such commu-
nity preservation and environmental
struggles — that strategies for reclaiming
the spatial logics of traditional cities are
being reacquired.

The problem of resources and will is
vast. As the world population continues
to grow and as the strangulation of
existing cities intensifies, the need for
numerous new cities is unmistakeable.
Our myopia is in somehow believing that
we're not already engaged in the la rgest
project of urban construction ever under-
taken. All over the planet, the outcome is
sprawl as we never imagined it, the
expansion of urban peripheries to elide
in a continuous globe-girdling fabric, a

monopolis. And this is how the city will
finally disappear, into a tangle of non-




muB gesehen werden, daB alle Stadte auf die vie-
len, immer gleichen Fragen Antworten finden mus-
sen. Im Zuge der Globalisierung von Kultur und
Wirtschaft und der sich verstarkenden Einsicht in
den interdependenten Charakter der planetari-
schen Umwelt treten gemeinsame Aspekte der
Urbanitat notwendigerweise in den Vordergrund.
stadte sind schlieBlich nicht einfach nur Produkte
einer Kultur, sondern deren Verkérperung und
Archiv, eine Zusammenfahrung vieler Einzelwillen.
Seit etwa zwei Jahrhunderten zeichnet sich aller-
dings ab, daB das Risiko in einer Konvergenz der
Formentwicklungen besteht.

Aus Furcht vor einer derartigen Totalitat
zdgern wir, umfassende Konzepte zu formulieren
und ziehen uns auf die Vorstellung zurtick, daB
traditionelle Denkmodelle zu begrenzt seien, um
das Urbane wirklich verstehen zu konnen. Der
schrecken tber das Scheitern des Stadtebaus der
Moderne und dessen ausgemagertem Universalis-
mus steckt uns noch in den Knochen. Wir weigern
uns daher, das Problem auf der Ebene seines wirk-
lichen MaBstabs anzugehen und lehnen die Idee
des Masterplans ab, weil sie uns unentwirrbar mit
der problematischen Geschichte von Herrschen und
Beherrschen verkntpft scheint. Als Architekten ver-
treten wir implizit eine politik des Disengagements
und tberlassen das Feld bereitwillig denen, die
behaupten, Antworten zu haben, den Vertretern
des Prinzips des Grofien (bigness) als auch des Klei-
nen (smallness), deren Gemeinsamkeit darin

besteht, daB sie am Ende uberall wieder nur das
gleiche (sameness) erzeugen. Wir haben eine Pho-
bie dagegen entwickelt, Stadte als sowohl physi-
sche als auch gesellschaftliche Konstruktionen zu
denken. Und wir leiden an einer unglaublichen
Armut an Visionen und auch an Energie, aus den
stadten etwas zu machen. Die heute vorherr-
schenden Modelle einer Erneuerung sind unbe-
friedigend: Wir haben hier den Neo-Suburbanis-
mus, der einfach dem Lauf der Dinge folgt; die
zurickgelehnte Laisser-faire-Haltung; blutleere
Wiederbelebungen der Idee der Gartenstadt und
nicht zuletzt Disneyland.

Der Genius der Stadt ist ihr Widerstand gegen
die gleichzeitige Beschreibung all ihrer Prozesse
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coinciding pathways, like a nest of snakes.
Or simply into an infinity of cells, each
stuffed with a monad watching a Sony TV.
Although | don’t believe in a universal
urbanism, | think we’ve got one on our

hands. Of course, even in a pluralistic view,
all cities must answer many of the same
questions. As culture and economy global-
ize and as sensitivity to the interdepen-
dent character of the planetary environ-
ment deepens, common aspects of
urbanity are necessarily foregrounded.
Cites, after all, are not simply the products
of culture, but its inseperable embodiment
and its archive, a conjunctive mediation of
wills. The risk — as has been clear for per-
haps two centuries - is of a convergence in
a common strategy of forms.

For fear of such totality, we hesitate to
think big, taking refuge in the idea that
traditional structures of understanding are
too limited to comprehend the urban.
Scared by the failure of modernist urban-
ism and its own emaciated universalism,
we refuse to think at the real scale of the
problem, disdain the idea of the master-
plan as too riddled with the fraught history
of mastery. As architects, we've embraced
an implicit politics of disengagement,

abandoning the field to those ready to pro-
duce answers, the avatars of bigness and
smallness who have in common the pro-
duction of sameness. We’ve become phobic
about thinking of cities as physical as well
as social constructions. And we suffer from
tremendous poverty of both vision and
energy in the making of cities. dominant
models for innovation are unsatifactory,
consisting of go-with-the-flow neo-subur-
banism, fingers-crossed laisser-faire, ane-
mic riffs on the garden city, and Disney-
land.







und Koemponenten, doch kann das keine Ent-
schuldigung dafir sein, auf einen Gesamtansatz
zu verzichten. Es ist auch nicht alles einfach nur
darauf zurtickzufhren, daB die Dinge sich immer
starker der Kontrolle entziehen oder daB die fast
nur noch dkonomischen Modelle der Stadtent-
wicklung alles abtéten —die Krise geht noch tiefer.
Wenn es uns nicht gelingt, unsere wichtigsten
Hoffnungen zur Grundlage unserer Vorstellungen
iiber die Entwicklung der Stadt zu machen, dann
opfern wir unser eigenes Vergniigen. Und wir las-
sen uns eine Chance entgehen, die Bedingungen
unserer Demokratie zu bewahren und zu verbes-
sern. Je mehr die Welt von der supranationalen
Beweguhg des Kapitals beherrscht wird, desto
wichtiger werden die Stadte als kritische Bollwerke
der Lokalitat und Partizipation und als Orte des
Widerstands gegentber dem ortsunabhangigen
Agieren der Krafte der Weltwirtschaft.

Jedes Nachdenken iiber den humanen Charak-
ter von Stadten setzt zunichst bei der Frage an, in
welcher Weise sie die direkte zwischenmenschli-
che Interaktion férdern. Jede Beschreibung der
stadtischen Wirtschaft und Politik muB3 ihren Aus-
gang nehmen von der Art, wie eine Stadt diesen
gesellschaftlichen Verkehr und Austausch intensi-
viert. Verkehr ist die Summe all jener Bewegungs-
mittel, durch die Nahe hergestellt wird und die es
den Menschen kérperlich ermoglichen, innerhalb
der Stadt verschiedene Arten der Begegnung und
der Situationen wahrzunehmen. Natdrlich muB
jede Theorie der Bewegung sinnlos bleiben, wenn
die Platze, zwischen denen diese Zirkulation statt-
finden soll, keine angemessene eigene Charakte-
ristik und Vielfalt besitzen. Der Dialog zwischen
dem Offentlichen und dem Privaten wird durch die
verfugbaren Mittel der Zirkulation zwischen die-
sen Spharen vermittelt und zum Teil erst erzeugt.

Verkehr wird heute zu sehr als bloBe Techno-
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While the genius of the city is its resis-
tance to the simultaneous description of
all its processes and components, this is no
excuse not to think comprehensively. It's
not just that things are growing out of con-
trol or that the almost purely economic
models that produce urban character now-
adays are deadening, the crisis is even
more fundamental. By failing to produce
an urbanism of our best hopes, we are sac-

rificing our own pleasures. And we are
missing a chance to improve and preserve
the conditions of our democracy. As the
world is increasingly governed by the

su pranationa! circuit of capital, cities are
ever more critical bulwarks of a sense of
locality and participation and - as logical
units of production — sites of resistance to
the locationless behavior of the world
economy.

Any consideration of the human char-
acter of cities begins with the character of
their support of face to face transaction.
From the city’'s modes of intensification of
such commerce and intercourse descends
any description of the urban economy and
its politics.

Traffic is the sum of those instrumen-
talities of motion by which propinquity is
effected, the means by which humans are
physically enabled to enjoy different
encounters and circumstances within the

city. Of course, no theory of movement will
make a difference if the character and
variety of places between which such circu-
|ation occurs is inadequate. Still, the dia-
logue of intersection between public and
privateis mediated and —in part—
invented by the Jvailable means of circu-
lating between them.

Traffic today is too much thought of as
mere technology, saddled with its myths,
pinioned between visions of tractability
and autonomy. In such fantasies, technol-
ogy becomes a second nature, a system
with its own rules and animation, like



logie gesehen, befrachtet mit Mythen und Visionen
zwischen Steuerbarkeit und Autonomie, In derar-
tigen Phantasien wird dije Technologie zu einer
zweiten Natur, zu einem System mit eigenem
Leben und eigenen Gesetzen, das, wie Franken-
steins Monster, sich jenseits unserer Kontrolle ent-
wickelt und agiert. Fiir viele jst diese Sichtweise an
die Stelle des Vorgdngermythos’ getreten — Tech-
nologie als Allheilmittel — dem im Zuge einer all-
gemeinen Ablehnung, eines sich stark auf die Wis-
senschaften abstiitzenden Modernekonzeptes
heute eher mit Skepsis begegnet wird, auf jeden
Fall in den USA. Die Stadtvorstellungen der
Moderne scheiterten nicht zuletzt aufgrund ihrer
kurzsichtigen Leidenschaft fiir das Wissenschaftli-
che, sei es in Form von Technologie, als Sozial-
~Wissenschaft” oder schlicht als 6de Nachahmung
von technischen Formen. Als nun in Reaktion hier-
auf Stadte nicht langer im alten physikalischen

Sinne geplant wurden, wurde der Raum dieser
Aktivitdt von der sogenannten ,Infrastruktur”

tbernommen, also von etwas, das unter der Ober-

fliche lag, unsichtbar war und dem man zustim-

men konnte. Verkehrsplanung wurde dieser ein-

dimensionalen Sichtweise unterworfen und
entwickelte sich zur bevorzugten Dimension der
Sichtbarkeit von Planung.

Die Mittel der Bewegung bei der Planung der
Stadte in dieser Weise in den Vordergrund zu stel-
len, hat zu einem Desaster gefiihrt. Ein Tej| des
Problems liegt in der relativen Autonomie der
Technologie. Wissenschaft ist weder offenbarte
Wahrheit noch reine gesellschaftliche Konstruk-
tion: Nicht immer bekommen wir die Technologje,
die wir verdienen oder die wir uns wiinschen. Die
Stadte haben sich zy lange verpflichtet gefahlt,
immer auf dem neuesten Stand der Transport-
technologien zu sein. Sukzessive haben sie sich mit
immer weiteren Systemen ausgerustet, die den
Stadten keine Liebe entgegenbringen, so daf sie
zerschnitten sind von Gleisanlagen und Schnell-
straBen, vollgestopft mit tédlichem Metall und
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Frankenstein’s monster, growing and
operating beyond our control. For many,
this view has displaced the predecessor
myth, of technology’s universal panacea
which is, in America at any rate, now
viewed with scepticism, part of a more
general rejection of scientistic modern-
ism. Modernist urbanism crashed in its
myopic thrall of the scientific, whether in
the form of technology, social “science”,
or merely its dreary mimesis of tech-
forms. When - in reaction to this - cities
ceased to be planned in the old physical
sense, the space of such activity was
taken over by what is called “infrastruc-
ture”, by something underneath, invis-
ible, in common, agreeable: Planning for
traffic was simply subsumed in this one-
dimensional view, becoming the favored
visibility of planning, the thing which
could tolerably be seen.
The foregrounding of the means of
motion in the building of cities has been
a disaster. Part of the difficulty is the rela-
tive autonomy of technology. Science is
neither the revealed truth nor pure social
construction: we do not always get the
technology we either deserve or desire.
As a result, cities have too long been
obliged to play catch-up with existing
technologies of transportation, succes-
sively refitting themselves with systems
that do not love them, rent by railway
cuttings and freeways, clogged with pol-
lution and lethal metal. The facilitation of
motion has displaced the reasons to get
together.

The appeal of motion-based urban-
ism, however, is obvious. Traffic at once
represents a sort of freedom ~ the free-
dom of movement that in engineering
language amounts to a perverse reduc-
tion of more fundamental freedoms like
that of association - and also models the
economic relations of the circuit of capi-
tal. These correspondences, though, are
more metaphorical than real, never quite
able succinctly to embody the shifting




erfllt von verpesteter Luft. Die technische Ermdg-
lichung der Bewegung hat die Grunde fr das
Zusammenkommen ersetzt.

Der Reiz einer Stadtplanung, die vom System
der Bewegung ausgeht, liegt allerdings auf der
Hand. Verkehr steht fur eine bestimmte Art von
Freiheit, die Freiheit der Bewe-
gung, die schlieBlich zu einer
perversen Einschrankung viel
fundamentalerer Freiheiten
fohrt (z.B. der Freiheit der
Assoziation) und die ebenfalls
die dkonomischen Relationen
der Kapitalbewegung model-
liert. Diese Korrespondenzen
sind allerdings eher meta-
phorisch als real und kaum in
der Lage, das wechselhafte Zusammenwirken
von Zeit, Raum und Vergnigen pragnant auszu-
driicken. Gleichwohl ist zuzugestehen, daB sich die
interne Vernetzung der Stadt Gber die Dimension
der Bewegung definiert. Und genau deshalb mus-
sen wir damit aufhoren, die Stadt einfach nur den
vorhandenen paradigmen der Bewegung anzu-
passen, und die Fragen der Zirkulation von Grund
auf neu Gberdenken.

Vekehr ist das Verhaltnis zwischen Geschwin-
digkeit und FlieBen. Im Rahmen einer neuen Sicht
der Dinge wird die menschliche Fortbewegung
zwar nicht zum alleinigen, aber doch zum vorran-
gigen Modus, der zum obersten und entscheids.an-
den MaB von Geschwindigkeit und Dimension
wird. Wie hoch das Vergniigen beim Fahren auch
sein mag, die Mittel mussen dem Ziel einer
gewiinschien Nahe entsprechen. Die bloBe Ver-
mehrung der Bewegung kann nicht ausreichend
sein, insbesondere wenn deren Beschrankung die
Moglichkeit von unfallen verringert. Unsere 'nefu—
tige Kultur des FlieBens hat die faktischen Mo6g-
lichkeiten der Mobilitat ungeheuer vergroBert: es
gibt praktisch keinen Ort auf dem Planeten, den
wir nicht im Laufe eines Tages erreichen konnten.
Andererseits haben sich weder die Mobilitat in der
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interaction of time, space, and treasure. It
is, however, also true that urban motion is
the defining mode of urban connection.
And it is precisely for reasons of its conse-
quentiality that we must cease simply to
fit the city to exisiting paradigms of move-
ment and try to reimagine questions of cir-
culation from first principles.
Traffic is the relationship between
speed and flow.
In a reformed
view, human
locomotion
becomes not the
sole but the priv-
ileged mode, the
top of the hierar-
chy and the cru-
cial measure of
speed and
dimension: what-
ever the pleasures of the ride (not some-
thing | consider trivial) it must have a tel-
eology, a sense that the means must serve
the end of decent and desired propinquity.
Mere multiplication of motion is not
enough, particularly if the rationalization
of such means pares the possibility of acci-
dent. In our culture of flow, the possibilities
for literal mobility are greatly enhanced:
there is no place on the planet we cannot
go by the end of the day. On the other
hand, neither urban mobility nor the fun-
damental formats of face to face encounter
have been effectively increased since Catal
Huyuk. Accidents must happen.

Modern culture is increasingly charac-
terized by capsules of intermediacy, by
trains, planes, automobiles, and elevators.
These instrumentalities are now joined by
time spent in front of the screen, by the
electronic media of mobility. Just as the
view from the railway car window forever
altered not simply the landscape but fun-
damental perceptions of time and space,
so the window of the monitar represents a
shift in our perceptual and psychical rela-

tionship to exteriority. Such virtual travel
also embodies a remarkable economy of
energy as the experience of motion is effi-
ciently stripped from actual mobility.




Stadt noch die grundsatzlichen Méglichkeiten
der unmittelbaren sozialen Begegnung seit den
Tagen von Catal Huyuk wirklich ausgeweitet. In

zunehmendem MaBe wird die moderne Kultur

durch Kapseln des Ubergangs charakterisiert —

Eisenbahnen, Flugzeuge, Autos und Aufzige.

Heute kommen noch die elektronischen Medien
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Ohne je kérperlich anwesend zu sein, NEGIENERILT RIS idea of “flow”, a qual-
_ erreichte Hudson dennoch eine beachtliche FEUEIIERSRILY obtained a quasi-m.eta-
physical status. Flow, for the planners, is
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Sichtbarkeit in den Medien, die aus ihm einen
Gegenstand der in Amerika schon mit fast wahn-
haften Zligen ausgestatteten Beschafti-
gung mit dem Thema des Verbrauchs
von Raum machten.

Das Risiko besteht darin, daB3 die Pro-
bleme der stadtischen Zirkulation geldst
werden, durch die Eliminierung der
Grlinde, sich iiberhaupt von der Stelle zu
bewegen. Das konnte die Form einer
Immobilitat im Stile Walter Hudsons
annehmen oder auf das Fehlen der evo-
kativen Qualitdten einer in sich differen-
tiellen Umwelt zurtickgehen. Eine starke
Konkurrenz zum herkdmmlichen Ort geht
heute von der bloBen Position aus, also
von einer Verortung, die keine lokale Bin-

instituted in terms of the flow of the appa-
ratus, only secondarily in terms of the flow
of people. Like the circulation of capital,
the circulation of traffic is most perfectly
efficient when itis ceaseless, when it
attains the status of a constant — perpetual
motion. But, while stasis is the enemy ofa
flowing system of perfect efficiency, it is
also indispensable to its functioning. The
node, after all, is the creature of flow,
implying not simply centrality (and there-
fore directionality) but cease, that place
where motion stops, enabling transfer

(to foot, to another means, to another pur-
pose ...). Although there is an interesting

dgng und Verwurzelung mehr kennt. . :
Nihe und Nachbarschaft definieren sich sub-history of fantasies of on-the-fly trans-
fer, which is another story, the notion of

nur noch Gber virtuelle Beziehungen zu
anderen Einheiten, die sich aber den flow imposes its own idea of efficiency,

gesamten Globus verteilen und die ihr
.reales” Leben nur noch im Netz der elek-
tronischen Medien verbringen. Die Veror-
tung behalt weiterhin ihre Bedeutung,
doch mehr und mehr auf Kosten einer kon-
kreten Lokalitadt. Hier entwickelt sich eine
gewaltige MaBstabsveranderung und ent-
steht eine Kultur der globalen Nachbar-
schaft, die nicht mehr auf unmittelbare
Nahe angewiesen ist.

Die Idee des mit Mobilitat verbundenen
Vergniigens ist nicht von der zentralen Ideo-

always calibrated to keeping going, not
stopping, overcoming impedence and
resisting inertia. The consequences are dra-
matic: nodal architectures subsumed by
strategies of flow are predominant in the
American landscape, the strip, the shop-
ping mall, the suburbs, the edge city,
everything.

The example of the caris instructive. In
America in particular, the car occupies a
powerful psychical and functional position.
Cars are surrogates for our own identity

logie der Verkehrsplanung zu trennen, und and our sense of rights has become identi-
fied with the rights of the car. Indeed, the

das ist das Konzept des ,FlieBens”, eine Vor- i - .
stellung, die mittlerweile einen fast meta- otential lethality of the c.ar c01'nc1des with
physischen Status erlangt hat. FlieBen meint America’s machismo of private m.terests‘
fiir die Planer in erster Linie das FlieBen tech- which is also reflected in a hysterical re5|.s—
nischer Einrichtungen und erst sekundar die tance to the control of guns. The mentality
of increased capacity which has driven the

Bewegung von Menschen. Die perfekte i oy
Effektivitat erreicht die Zirkulation des Ver- prodigous enlargement of America’s pave-
ment resonates with the frontier impera-

kehrs — wie die Zirkulation des Kapitals -
’ tive of continuous territorial expansion,

wenn sie ohne jede Unterbrechung flieBt und ;
2u einer konstanten immerwahrenden Bewe- the culture of conquest that lies at the root
of our national fascination with guns.

gung wird. Wahrend der Stillstand der Feind
Indeed, no longer content to ply the con-

fines of the pavement, the largest growth
sector in the American automobile market

PAPEr ArT 6-1996/
97 MICHREL SORKIN 99




jedes perfekt flieBenden Systems ist, ist er doch far
dessen Funktionieren unverzichtbar. Der Knoten-
punkt ist schlieBlich ein Produkt des Flusses; er
impliziert nicht nur Zentralitat (und demnach auch
Richtung), sondern auch Unterbrechung. Hier
stoppt die Bewegung und 1aRt Ubergdnge zu (in
andere Verkehrsmittel, in FuBgangerbereiche usw.)
Die Idee des FlieBens bringt ihren eigenen Begriff
der Effizienz hervor. Alles muB in standiger Bewe-
gung gehalten werden und darf nicht zum 5till-
stand kommen, Hemmnisse mussen Uber-
wunden, trage Langsamkeit muf
verhindert werden. Das fihrt zu dramati-
schen Konsequenzen: Die amerikanische
Landschaft wird beherrscht von Architek-
turen von Knotenpunkten, die den Stra-
tegien des FlieBens unterworfen wurden,
der Strip, das Einkaufszentrum, die Vororte, die
Randstadt, alles.

Das Beispiel des Autos ist hier sehr lehrreich.
Besonders in Amerika nimmt das Auto eine
auBerordentlich wichtige psychologische und

" funktionale Stellung ein. Das Auto wird zum Sur-
rogat unserer |dentitat. Die Rechte, die wir bean-
spruchen, sind identisch geworden mit den Rech-
ten unserer Autos. Die potentielle Todlichkeit des
Autos ist auch vor dem Hintergrund des ameri-
kanischen Machismo zu sehen, der sich auch in
dem hysterischen Widerstand gegen die Kontrolle
privaten Waffenbesitzes niederschlagt. Die Men-
talitat der Kapazitatsausweitung, die zu der unge-
heuren VergréBerung des amerikanischen
StraBennetzes gefiihrt hat, geht auf die Grenzer-
einstellung einer unaufhorlichen territoritalen
Expansion zurlck, die Eroberungskultur, die auch
der amerikanischen Waffenfaszination zugrunde-
liegt.

So ist es auch nicht verwunderlich, daB der
bedeutendste Wachstumssektor auf dem amerika-
nischen Automohilmarkt auf den Bereich jenseits
der StraBen zielt: ,Off-Road” Fahrzeuge und
hausahnliche Minivans.

Da das Auto darauf ausgerichtet ist, Geschwin-
digkeit und FlieBen gleichzeitig zu optimieren,
sucht es eine konfliktfreie Umgebung ohne Hin-
dernisse. In einem gemischten System mul der Ver-
kehr entweder strikt voneinander getrennt wer-
den oder es muB eine klare Hierarchie errichtet
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arise, thatt

street, ar

disa

for

ably to excl
into conflict, with pedestrians and collective
means always on the losing end.

Consider Los Angeles, the omega (and the end
of the road) of the American line of the spatial
city and the prototype of the city of the edge.
Los Angeles seeks to create a consistent cul-
ture of the particle, in which an ostensibly

an set of relationships of property are
matchedtoa similarly conceived strategy of
circulation. The experiment conducted with
the use of cars — not just the dominant but

egalitari

is for off-the-road vehicles and for
spaceaggrandizing, home-surro-
gate, minivans.

Because the car seeks to optimize
both speed and flow it seeks a
conflict free environment. Ina
mixed system, this means that
either traffic must be separated
strictly or that hierarchy must

he flows should either not mix or find
systems of giving ground. The traffic light is suc-h a
means for sorting out conflict. Traffic lights, which
are meant to increase the efficient utility of the

e designed from the position of the car,
directed primarily at resolving potential con-
flicts among vehicles. By any qualitative or
quantitative measure, pedestrians are always
dvantaged: the space of the car, which
predominates, is always a danger to them,
except at those moments when the car's use
of its own space is briefly suspended. The ideal
traffic should be easy mingling but we
only produce technologies predicated on sep-
aration. The automobile system seeks invari-

ude other modes that might come

the virtually exclusive mode of motion —in 10s
Angeles offersa succinct recapitulation of
Thomas Jefferson’s Cartesian fantasy of the
organization of American space. The grid - the



-

werden, die bestimmt, daB sich die Verkehrsflisse
entweder nicht vermischen oder einem anderen
System den Vortritt lassen. Die Verkehrs-
y the

ampel ist ein Mittel, um derartige Konflikte instrument of an equality achieved b

su lésen. Ampeln sollen die effektive surrender of difference in space of rather

Benutzbarkeit der StraBen erhdhen; sie sind by the reduction of the arena of difference
aus der Position des Autos konstruiert, um to a rigidly circumscribed territory ~func-
vor allem Konflikte zwischen Fahrzeugen tions only if there is an even distribution of
zu regeln. FuBgénger bleiben dabei immer Us& 0f if it is clock-like like “clock work”, no
im Nachteil: der dominierende Raum fur die caesurea, no SUrcease, and if there are no
Autos, die StraBe, stellt in jedem Fall eine intersections. This was Jefferson’s funda-

Gefahr fur sie dar, auBer in den kurzen mental error: he saw the grid as consti-

Momenten, in denen der Autoverkehr zum tuted purely of the aggregated surfaces of

stillstand kommt. Ein ideales System maBte infinite squares, their boundaries immate-

ein unproblematisches Mischen der unter- rial, pure edge.

schiedlichen Verkehrsteilnehmer erlauben, The Los Angeles grid, however, is a

doch wir produzieren nur Technologien, die compound of both territories and intersti-

eine Trennung voraussetzen. Das System des ci€s each square producing not simply its
own surface but also four extra-territorial

Automobils neigt unweigerlich dazu, andere
o share

Verkehrsarten, mit denen es in Konflikt treten intersections which it is obliged t
kénnte, auszuschlieBen. FuBganger und and which become the motive basis for the
sffentliche Verkehrsmittel ziehen dabei Active relations of the implied democracy.
immer den Karzeren. The conundrum arises because an intersec-
Nehmen wir Los Angeles, wo wir es mit tion is both a deterrent to flow and 2
dem Endpunkt eines Typs der amerikanischen necessity for contact. Democracy implies
Stadtentwicklung zu tun haben, demn Prototyp the need continuously to give ground to
der ,Randstadt”. Los Angeles verkérpert eine the other. As a practical matter, the system
konsistente Kultur des Partikels, in welcher ein only works at very low loadings where the
offensichtlich egalitires Geflge von Grund- possibilties of conflict are extremely
stiicksgroBen durch ein konzeptionell ver- reduced. As anyone who has driven the LA
gleichbares System der Zirkulation erganzt grid late at night knows, this kind of geo-
wird. Dieses in Los Angeles mit Automobilen metrical freedom in which one encounters
durchgefithrte Experiment rekapituliert in public space as almost purely private can
bindiger Weise Thomas Jeffersons cartesiani- De exhilarating. At higher rates of utiliza-

sche Vorstellung von der Organisation des tion, contact becomesimpediment.
In cities like Los Angeles, the loadings

n into profound dis-

amerikanischen Raumes. Das Raster - das
Instrument einer Gleichheit, die durch den Ver- on the grid are throw
zicht auf Differenzierung des Raumes erkauft equilibrium by the inequalities i tha:
wird oder besser gesagt durch eine Reduktion culture imposes on the syEtan Zoniig by

der Arena der Differenz auf einen streng class and by function, as well as the
extremely uneven distribution of energy

and motion over the diurnal cycle, distorts
the stable, static, relationships that are at
the core of the Cartesian fantasy. Jefferson
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ver imagined the rush hour. The history
of the planning of Los Angeles s a history
of successive failed panaceas for this
problem. Coordinated traffic signals are
one strategy for introducing hierarchy,
great blocks of traffic <hifted around the
gridded zones, like trains of space- Urban

ne

other, but such growth—

expansion is an
that old hanker
its limits in LA, thee
The attempted solution
the next order of physica

ing after infinity — reaches
dge of the continent.
umgrenzten Bereich - funktioniert nur bei einer was to introduce

| gridding-.the

gleichméaBigen Verteilung der Nutzung oder wenn

ert ist und wenn es freeway.
Freeways area symptom of both the

spatial and temporal disequilibrium of
real life, an attempt toimpose @ techno-
logical fix on a conceptual difficulty.
Again, they try to solve the difficulty from
the position of the car. Freeways = like
other concentrating means of motion —
attempt to reconcile the actual nodality
of the system with the fantasy of @ conti-
nous fabric of equalized relationships. In
this sense, LoS Angeles traffic very effec-
tively models the condition of American
democracy in which dynamism flows
from the conflict between an egalitarian
model of social relations and 2 rapidly
expanding system of privileges ulti-
mately at odds with it
Because the underg
does not work at the scale the city has
achieved, LA must be viewed asa
transitiona'l form, lying petween the tra-
ditional city of centrality and the bur-
geoning condition of pure interstice. Elec-

tronic technologies with their
of literal motion are crucial

enablers of this form of order. Los Angeles
is seminal in the invention of the city of
the interstice, with its primitive dream of
ssness and its association of the
aradise, with going with
ndless, limitless, summer.
tionary tale
pear: not

es wie ein Uhrwerk organisi
keine Kreuzungen gibt. Das war Jeffersons funda-
mentaler Irrtum: Far ihn bestand das Raster nur
aus den Oberflachen der unendlichen vielen Qua-

drate, ihre Randbegrenzungen waren fur ihn

immaterieller Natur.
Das Raster der Stadt Los Angeles besteht

~ jedoch sowohl aus diesen Grundstiicken als eben

s den Zwischenraumen. Jedes Quadrat

auch au
enen Flache

erzeugt also vier auBerhalb seiner eig
liegende Kreuzungen, die mit den Nachbargrund-
stiicken geteilt werden und die Motivbasis fur die
aktiven Beziehungen der in dieser Struktur impli-
zierten Demokratie bilden. Jedoch ergibt sich auf
diese Weise ein Problem, da eine Kreuzung zum

einen das FlieBen des verkehrs behindert und zum

anderen eine Notwendigkeit darstellt, um Uber-

haupt miteinander in Kontakt zu kommen. Demao-
irding model of LA

kratie verlangt von jedem Burger die unablassige

Bereitschaft, gegenlber dem anderen auch nach-

hen Grianden funktioniert now

zugeben. Aus praktisc
dieses System nur bei einer sehr geringen Ver-
kehrsdichte, bei der die Moglichkeiten des Kon-
flikts extrem stark reduziert cind. Jeder, der schon

der Nacht durch die StraBen von Los

einmal in
d diese Art suppression

Angeles gefahren ist, weiB, wie erregen

von geometrischer Freiheit sein kann, wenn man
den 6ffentlichen Raum der StraBe praktisch fur sich

allein hat. Bei jedem starkeren Verkehrsaufkom-
placele

placeless with p
the flowinane
Los Angeles is also acau
about how the city will disap
with its physical obliteration but with its
transformation into the continuous tex-

men wird Kontakt sofort zum Hemmnis.

In Stadten wie Los Angeles entstehen jedoch
folgenreiche Ungleichgewichtsverhéltnisse allein
schon durch die kulturell bedingte sehr unter-
schiedliche Nutzung des Stadtgrundrifrasters.

Soziale und funktionale Zonierungen und ebenso
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eine extrem ungleichmaBige Verteilung von Energieverbrauch
und Bewegung im Tagesverlauf werfen jedes stabile und sta-

tische Beziehungsgefiige tiber den Haufen, von ] .
t-city which — performing
welchem das cartesianische Konzept ausgeht.  tureof the not-ity

ins of the function of the city —
Jefferson konnte sich so etwas wie die ,rush Whatremains o

i i : i ers the earth.
hour” nicht vorstellen. Die Pla nungsgeschichte von finally cov

i ; rica’s national book of virtues cele-
Los Angeles besteht aus dem sukzessiven Scheitern ~ AMe

verschiedener Lésungsmodelle fir dieses Problem. bratesthestranticn anfi “ates ousrizrl:’t:fn
Die systematische Koordinierung der Ampelschal- ™Y 1 property, th.e litets| posﬁfsof space
tungen stellt eine dieser Strategien dar, die Aus- “P3¢& On;Ene ot yharep
dehnung der Stadt eine andere. Doch dieses Wachs- liesiinits boundlessnc-:‘ss ar‘1d'o:r .St daas
tum - die alte Sehnsucht nach der Unendlichkeit — mi=thdsabes gt !n this.m A tl:te |:nile
stéBtin LA, am Rand des Kontinents, an seine Gren- SYStem of‘generous dumensmnS*. cvican
zen. Die Losung schien in einer weiteren Raster- *44are grid, f.or SREmpE Ot Z;_Itva ‘Z” if
ordnung zu liegen: den ,, Freeways”. be both EIECt])’e ang ab-sol_ui:‘z..l err >
Die Freeways sind ein Symptom fur das raumli- 4" neighl?or 2 alwa{ys.lﬂVISlTLér ;Ducrucia[-
che und zeitliche Ungleichgewicht des realen domain will a.ppx‘aar mfmlt: dls Sthe fan-—
Lebenszusammenhangs, sie stellen den Versuch dar, AERah poh‘ty- v founh % .o:t Tobe
ein konzeptionelles Problem technologisch zu I6sen. 125Y okedllectivity but o-n i ere oy
Wiederum erfolgt die Lésung aus der Position des 'eft alone. THe curr-ent ﬁg.ht o;ertlh aix-
Automobils. Wie es auch bei anderen Versuchen der op e aiman T red :; ' e?(cess
Konzentration von Bewegung der Fall ist, so wollen lety OYer thelossonspauean Alberti famil-
die Freeways die tatsachliche Verknotung des visibllity Df. the other. Whete e.ﬁ d
Systems mit dem Phantasiebild von einem flieBen- ok ti.ue yaspteds ?zes
den Gewebe gleichrangiger Beziehungen verséhnen. House; fhe Amerlca{] h?use::rvn;::mmm_
In diesem Sinne kann das Verkehrssystem in Los thehation, therntiyd-oatedin
Angeles als ein instruktives Modell far den Gesamt. 1" of space.. : hat Di tand first
zustand der amerikanischen Demokratie gelten, i n_o L :-sne:n dles
deren Dynamik dem Konflikt entspringt, der sich zwi- occured m_— iy rather_ L ;S giand
schen einem egalitiren Moell der gesellschaftlichen Sitne S na ques:j;lon t.hat” tw:;i rob-
Verhaltnisse und einem dazy im Gegensatz befindli- (epresents gmodel s.oluti:)n d :‘)orsak‘:as
chen System immer starkerer Privilegierungen auftut. o Of_ LC_.S Angeles Dlsneyéani tad ata
Da das konzeptionelle Modell fiir Los Angeles in the grid |-n favo_r ohticis : o nction
dem MaBstab, den dje Stadt inzwischen erreicht hat, place which eX'St_S enlyatihe ;Otndat this
nicht mehr funktioniert, muB LA als Ubergangsform gl freewa.ys. i mlght s a;gue toia
betrachtet werden zwischen der traditionellen Stadt simply raises the |de.a'oft elgrtl ahut
der Zentralitat und des im Entstehen begriffenen Phj- higherlsvel fndbil sureI).ft ruf }ntermE—
nomens des reinen Zwischenraums. Die elektronischen agaln, the systentiias 2 quaiitye

i id i di-
i it i i diacy. After all, the freeway grid is pre
S e e e cated on the prior existence of nodes and

Bewegung férdern diese neue Ordnung auf entscheij- lacks the geometric rigor of the Jefferso-

dende Weise. Mit seinem primitiven Traum von Ortlo- A L
sigkeit und der Assoziierung dieser Ortlosigkeit mit alanieountenpart révem:i:s.f:::z;:m
dem Paradies, in dem ein endloser Sommer herrscht, dispersdty search{ng 3 : 3 Iland i ,
ist Los Angeles in Hinblick auf die Erfindung der Stadt seeking coticantrgtion> ?Isr.lj):_nakm (or
des Zwischenraums zukunftsweisend. Los Angeles muB invoke? 2l nex-t order: grlb its cor?cep-
auch als Warnung verstanden werden, auf welche fathict mtersectl?n making) yhicaland
Weise die Stadt verschwinden wird: Sie verschwindet L understandlrjg (.)f g::og'fatI?onS of simu-
nicht physisch, sondern im Zuge ihrer Transformation i seace. I |t.51ux ap:.st tiealand
in ein ununterbrochenes Gewebe der Nicht-Stadt, das latedyerione o d|fﬁ‘arent 2 0. Is the
am Ende den Erdball bedecken wird. cultural moments, Disneyians SIQF‘? ;
possibility of departure from traditional

strategies of time and space - of location -

PAPEr ArT 6-1996/97 MICHAEL somkry 103



|e1IN3U31d13Ua 5,35]9 AUOIIOS U AL0IDG aney
am paddenjua Alybnoioyy moy [ean3d fjuo spuewap
asayy ‘BupUB|IS 413Y3 JO 3NQ ‘S4ISIP NO JO Awouoine
ay3 Jo jou ubis Y3 si SPUBISP 3534} UO 37uU33sIsul sNO
-13J190A Y} JEU3 9} 34} S! SIY3JO ||B Ul pazjubodraiun
s90B ey ‘paau snounds uo BuiAlIY} WIIsAS 3[OLM
a3} ‘puBWAP JO YsiId) e seW —}20]2 3L} punoJ buisiy
-JAAPE UO Pasinu — 3N} N3 4nQ ‘Asea aq A|1iessa3au jou
[I1m styL “sa1bajelss jusLwabeuew jodsuel] apis-Alddns
jdope Jsniu s31312 ‘U01JeI3|IIIP SIYF 193504 OL "331042
sione) pue mol} sabajiaLdap diyel} diessowsa
‘yBnoayy Buissed 1sn{ 10U 21,9M
11 Auo Ajs3ewiyn ing -abueyaxa Jo adeds ay) 3wWo33q
ued pajesa|22ap A|uadiyns Mol o aoeds sy} 18yl
puE ‘pajN}IISuU0d IsIMIaYI0 £j919]dwod JUSWUOIIAUD
U JO 1SPILU DU} Ul BALIYY UED ‘UNj pUB JUIBLS y1oq
aq ued sWwajsAs iodsues} aAIFI3||02 UEISIP 110US YHm
pajdno> wsiuepisapad jeyy sjduwiexd anisensiad ayp
‘adoy 40 palys e pueikausiq Wolj s}PBAXa3 3U0 ‘awoy
joeq SUOISIaA jeuoipounysAp ayj 03 3se43u0d puneso
-Biaut Uy puels 1nq Buiutejiazua Adwis jou ale uoiye|n?
-117 JO SUBIW 3y} pUE AINIX2) jeaisAud ay3 yioq ydiym
ur A1suap ueqan JO JUSLULIOIIAUS UE yBnoayy abessed
ayy st Ajjeas puejfausiq e ajqefolus se aduapadxd
am jeym o Hed 0I3u0d pue IUE|[ISAINS ‘uolyejusw
-1B4 511 Jo ||e ‘suorjepeidap s} O |[€ 103 JEUY a|qeiu
-3pun sWas 3| "343Yy paulea| 39 03 Buiyawos sia1dylL
-uojjow pazinse3|d jo asoy} A|2bJe| 248 sjuswulel
-Ja3ua sy ‘Ayjiqow 4o punoibAeid e st pue|fausid
-pue|Aausiq sawiod Kioisty J3e Jey3 st Mo
Jeay y5i0m 3y L ‘papus sey Kioisiy Jeys siesy auQ
‘|en}IA 33 Jo sa1bajells Aq
pazijenyse 319ymAians mou saijiiqissod Jo $3408 3y} |ed
-1sAyd ayy Jo A10}4433 Y3 Ul s1abuigiey ai043J3y3 pue

1youds wney wia(jR4niny pun Em%m_samgmomm pw Buebuwin uaj|su
_onpdazuoy uaulds yoJnad -paysyebwn UOI}EIIUIZUOY JBUID auuls
E_ uapundsbunznaliy UoA Uayansyny sep yoinp pam punnails
-Lw> Nz zuapual ajuauBwWl Uassad ‘5|(aPOWN uaYPSUOSIBLR[ SR
abuans wc_um.bmccomm a1p 11U 3ZHSe] pun jne uapjundusioun uoh
Zu3sIX3 UBUBPUEBLIOA )19 Jap 4Ne 1neq sfemasid 19pP wiz3sAs
seq ‘Nz BUNHUWISA Jap e[END BUR wolsAs wasalp WO
yrouuad 3s! Bryytd YaIBY!Is sem 'pAim USGOYISIBA suaq3 2/9puE
auls jne anu sia15ey Sap 2P1 2P jwep gep UVESERRNET mmmf alp
2juuQy UBN ‘uayne|uBWWEsSNZ sAeMmasld 2131ydw wap ue '‘pjund
wauid ue 1sq(as 163y s@ e uNdualoui LOA SWDISAS 59p UBIS
-c:m.:w ‘50| ewaydsIalsey woA ypts 1Bes puelfsusig 1ep sa|abuy
507 UOA BW3|q0id alp AN} ,bunsg1” ayjey||apow 2UIP puefaustd
11935 abeuq BUYO pun ‘puesiuD Jpe1s 12salp AYEN 19p U1 )sapullnz
Japo s3)8buy SO ul 319Nz puejfsusia gepP "jeynz Ui 15! 53
‘pueT HPNIS cmvcmhosmm
Jy) wep yne aijwed a1p (yswiwesnz uonen 3P snep uayasiuey
_iawe Wy yais ybuelp ‘py1aBag sneH sayiagoiBian ula sig 1pe1s 2P
r.__u_.__ac:mv_mg nJady pusIUBM -UBJaNR|43 USISpUE sop MY JeqIydIs
ayae1s nz|e 3P pun winey uoA 15N}IaA Wap JoA 156Uy B1p 215 WApUl
_;um_HmEoBEﬁ puls uonelBiuwy 2P Jaqn cwmcsﬁmm‘_m_uhcmc_w
sny uabiyeziep 8l ‘uspJleam Nz uasse|ab ayny ut pun ulajje 1oy
sep jne Uidpuos 1e1IAI3]|OH UOA uaBuN||PISION $NE a1 c_u_.w
Japunib U35aMUIBWRD aypsiue|LIdWE Sep :pund Japuapiaydsid
wia 151 seq "uduRYIsI® golb yaipusun sje zylsag 19sun sun pam
c.cmn nqie|q Legqryaisun Jawwi Jeqyden Jasun LU "UIBS yyemab
1914 J2p0 IN|OSA Japamius JIayteAlld 34asun uuey — SBIN 1aUIR UOA
seapend sop aBue|UBLDS JUIR HW J315eJpUNID Ule = usuolsuaud
uabibnzgolb Hw walshs waula ul uayydIPURUN 1asalp ue I3V
Em&w sne os|e apunN1saq ye.ep |1F1UY JIsUN aepend aypiusbid
uassap S|e sewned sap yiayizuabagun aip apesab uIRYsI2 BZURID
1ap Uy "Wney uoh z1sag uapIydEsIel wep ‘yapog pun punid
won wniuabia wl 31wouoINy SJasun 1a1niis pun UaZUBJID UOA
gunpuimIdn 8P pUCIED! Hojeyexpusbnl Ja|euoneu sex WY



03 Ajsnonuijued jou st wajqoid d1j4e1] 3y3 03 uoiN|os
3y} ‘paspu] "pIdueYU 3q Jsh Kjsnowouoine 32 0}
spooyloqybiau jo Aupge ay3 ‘1x3u0 plUom 3y} Ul fp
ay3 17 A2 au3 Jo 32019 buip|ing ay3 st — j004 U0 ad
-0ad Aq painseawl — pooyioqubiau au3 ‘wa1sAs [eqo|b
3U3 UIYPM 2DUE)SISAI pue freoowap ‘Ayjiqgeuteisns
‘uoranpold Jo JuaLWwaUl [ea1Bo) 3y st K312 3y
*J00} UO 21}
-jen jo Krewd ay3 03 33UI43P 3GENS Ul ||e ‘punoJe
bui1yeb 10} SUU ssod ayj 03 SUOIHIPPE 123135 NP
-oid 01 pue saqpqissod a|qe|ieAe Xjwai 0} fjjeuonel
51 yjse) 9y} 4ayiey X1y |eatuyday e jou st papaau s
Jeym asuds ziym-2a6 ayj U1 e 1bojouYyda3 Jou st NSS!
ay3 3ng "ucljoW 10} } e 3y} Ul uoiysod aa3ad
_wiod 2Jow e Aofua o3 — paseq A||eao] asoy} fjjenadsa
— c12onpoid Jajjews a|qeus pue sianddns jo AyisianIp €
abeIn0odu OS|E [|IM Swiishs jo PTG TN AVAY ST [e] 50 plc
|ESIaAIUN 2I0W ajowoid pue aj1| A2 ul uonjedpiped jo
sajkys Ul wisyjeanid e suesw J|qe|IEAE S} jo f1aneA Y3
Ul 198|324 p|NoYs JUBUIINOW -Kuueify s| ainjnJouow
puE ‘21N}|NJ0UOW JUSISAOW € spipasd pub syl
opuawai} ag p|no3 sasuanbasuod ay3 ‘uoil
-ez/jeALIda] pUB UOIUDAULRL SIUY ansind am Ya1ym Ypm
aAlau ayj uo Bujpuadag ‘maue )] JUSAU| 0} uoljeyAul
ue pue Apog ayy jo suoljou pjo jo buneapd jed
-1pes e 19y3ed st 1 Jo} ‘33eds Jj1e10wap woly Apoq |edls
-Ayd 3y} Jo UOISIIX3 IdW Ay} sE ‘f||e1231| uonescdiodul
-s|p ay} e} 03 Kzeid 5| J1 19A "UO OS pue ‘>onsnf njgnd
Jo sjeunqu} putjg-Apoq jo JuAWIYsHEEIS? AU} “amod
jo 22e|d |213UD BY3 O N0 puifydwa ayj ‘ypseuow ay}
jo Buipeayaq 2y} :uoijelod10dUISIp JO SLIR} Ul pealsul
paz1103Y3 1 31 521p0q Ul Jiel1 10U s30p foespowdp
“ued 350w 3yl Jod -foenowap ul Apoq 3y Jo aoe|d
ay3 BuLIapISu0Ia) UEIW [JIM uiebe uibag o) ‘wealp

uew gep INjep Jays ulspuos 1151 AUISUNAA J2435UN SLUOUOINY 12p
usydiazZ sep abeljyden Jasalp jne ualalsisul a1ne| sep gep
‘uayasiagn piim 19qeqd -ass|uLINpag 13Yos|ey sised Jop jne jy1apab
pun yn|d washg azueb sep BBelUIRN 43P sne yasiiad usule
YW NN suaBozydinp BuNgiap UoA Jun a1p wn punJ aiasun
-uas 1| 1BuLpagun JYdIU PAIM seq "uay=2biaqgn uauayyd bow
-Jiodsueld] UOA s1009buy sauld uaibalells Nz SIPFIS 3P uassnu
'UIspIQ) Nz BunwiesbuBIBA 3531p WN WAL UBM a1p 1bnsunbaq
pun sppunz uagel|d sep 11235 JySHIaA aypsizesjowap 12d
‘ualanbysunp
INU Y2BJUIS 121U Winey usssip JIM UUSM U YpIpnieu yd1321e|
Jagy "S1UUQY UIBS SYIsNElsnY us(eIZOS SAP WNneyY Jop YoNne punb
-3MBagSIYDIaA usIEesBuRlIBA puaydLaIsNE JBUID WNEY 13p gep
pun ajuugy usydew geds pun udz1iseq ZUSIZIET uazuelsiqg 9zIny
1aqn uswasAspiodsued] UayIpua o W peedab yaybynegnd gep
yotjwiey ‘1w BunuyoH ussund uauld puefausiq sne LU ueln
-UBUUDY| 3SNBYNZ UCA 1M 3IP ‘UBYAS UUOISIBA us(euoIUNSAP USP
Nz 1SEJIUOY uspusga|ag wauls Ul uJapuos ‘uayaieq usbnubiap Jnu
UDRJUIR JUDIU UDLIIOISIYSHISA pun InyxaL deal ualsp 151 23y21a
Jauequn usgaz Ul yapuydwe puejisusiq ul puajjeyisiun s|e ydlj
-U28s31E) 1M SeM 'Sep gep "upas NZ 1Bg1IBISIQUN $B 1UIBLYIS 3||04UOH
pun Bunyesuadn) ‘Bun|abueD Ja||e Z10iL ‘Bunbamag Jop UsuLIOd
suagoyla uabnublap wnz USYIIjIUISEM WL PUls 310g3buesbuny
-jeya2un aulas 1eHIqon Jep zie|djsids Ui 15! puelhausid
oy puelfausig YRIYsad I8P yoeu gep 181
sbulpJal|e 3and 219046 a1asuUN -1bueab apud 4yl ue 19s 31YDIYISD
sip ‘1Besab pim sun ‘usplam Jdisienle jjessan ua|jenNMIA
sap ua1Ba1eilS AIP Y2Inp N3y a1p ‘BamnloA uapay U1 bo 3P 118
uapsishyd sap Ydlalag wiwep JUILLIU pUn — WO WOA Liep pun =
1197 PUN WNey uoA usBUN|[21510A UB||RUCIHPES UOA Bunso|so Jap
uaxubo 21p puejfausia p21s1jeubls HUMSH Jajainyny pun
J9YP5101SIY JaUYDY|PaIYsIRIUN ususwougyd Uanatnuwis Uoh Bun|
-|[siapueulaUdgaN 3lp Yind ‘ue uapundsbunznaly UoA punp|ig
‘Mzg Bunplilaisey Jap auadi P1SLIRU DSAIP §||eJuBge pue|Aausicl

PAPEr AT 6-1996/97 MICHAEL SORKIN “’"105




diese zum Schweigen gebracht hat und wir in die Falle irgend-

welcher unternehmerischer Traume getappt sind. Will man

von vorn beginnen, dann muB3 man die Rolle des Kérpers in der

Demokratie neu bestimmen. In den meisten Fallen spielt der

Korper in der Demokratie keine Rolle. Viel-

mehr fuBt die Theorie der Demokratie auf model its operations at larger and larg'er

Entkérperlichung: die Enthauptung des scales but radically to disconnect Iocallt).'

Monarchen, die Entleerung des zentralen from larger systems that, on balance, will

Ortes der Macht, die Schaffung kérperunab- serve it. Indeed, for many places, the oty

hangiger Verfahren der offentlichen Justiz way to come to terms with the hegemony

usw. Dennoch wire es toricht, diese Entkor- of the automotive system is to secede from

perlichung wértlich zu nehmen, da es eher it.

um eine radikale Befreiung von alten Kor-

pervorstellungen geht und um die Aufforde-

rung, neue Konzepte an deren Stelle zu set- Michael Sorkin

zen. Wenn diese Innovation nur nachdriicklich Born in Washington, D.C. Architecture stud-

genug betrieben wird, kénnten die Folgen jes: Harvard University, Cambridge/Mass.

sehr bemerkenswert sein. and Massachusetts Institute of Technology,
Das Raster prajudiziert eine Monokultur Boston. Formerly architecture critic.for the

der Bewegung und jede Monokultur ist eine “village Voice”, New York. He pUb“ShEd_

Form der Tyrannei. Die Systeme der Bewegung books and essays on contemporary lafchl-

sollten in der Vielfalt der von ihnen zur Ver- tecture and urbanism. Teaching asstgn.—

fugung gesteliten Mittel dem Pluralismus von ments include: Cooper Union, Yale l-ant?r-

Eormen der Beteiligung am stadtischen Leben SitY, Harvard University, Comell University:

entsprechen und einen universellen Zugang Sci-Arc. Currently he is Professor of Urban-

erlauben. Eine Diversitat der Systeme wird ism, Akademie der Bildenden Kinste, )

auch zu einer Diversitat von Anbietern fithren Vienna and Visiting Professor, R

und wird die Marktposition gerade kleinerer University, New York.

Produzenten starken. Doch im Grunde geht es

nicht um technologische Losungen. Die Auf- The work of the M .

gabe besteht eher darin, die verfiigharen Mog- is primarily focused on urban projects both

lichkeiten neu zu mischen und bestimmte practical and utopian. Recent work

i igni k, San
Erganzungen den vorhandenen Verkehrsfor- includes town design in New Yor .
g, Vienna as well as sites

ichael Sorkin Studio

men hinzuzufiigen, wobei sich alles in geeig- Francisco, Hambur
neter Weise dem Primat des fuBlaufigen Ver-
kehrs unterordnen muB.

Wenn innerhalb des globalen Systems die Stadt der Ort
der Produktion, der Zukunftsfahigkeit, der Demokratie und
des Widerstands ist, dann setzt sich diese Stadt aus vielen Nach-
barschaften zusammen, deren MaB die FuBlaufigkeit darstellt.
Wie die Stadt im WeltmaBstab, so muB die Fahigkeit der Nach-
barschaft autonom zu handeln, gestarkt werden. Die Lésung
des Verkehrsproblems besteht demzufolge nicht darin, immer

PAPEr ArT 6-1996/97 MICHAEL SORKIN ,106




groBmaBstablichere Modelle auszudenken, son-
dern darin, den lokalen Zusammenhang radikal
von den grdBeren Systemen abzutrennen, die -
unterm Strich — diesen lokalen Strukturen nur Scha-
den zufiigen. Und so bleibt an vielen Platzen nur
ein einziger Weg, um mit der Hegemonie des
Automobilsystems zu Rande zu kommen: sich aus

diesem System herauszuldsen.(...)

Michael Sorkin )
Geboren in Washington, D.C. Ausbildung: Stu-
dium der Architektur an der Harvard Univer-
sity und am Massachusetts Institute of Tech- '
nology. Tatigkeit als Architekturkritiker far die
"Village Voice", New York. Publizierte Bucher
und Aufsatze zur zeitgendssischen Architektur
und zum Stadtebau. Lehrtatigkeiten: Cooper
Union, Yale University, Harvard University, Cor-
nell University, Sci-Arc; derzeit Professor fiur
stadtebau an der Akademie der bildenden
Kinste, Wien und Gastprofessur an der Colum-

Michael Sorkin
near Vientienne (Laos), Budapest,
Hannover, and Yuma (Arizona) and
architectural projects in Miami, Vienna,
and New York. Humanity is squarely at
the center of Sorkin’s architectural the-
ory, in contrast to Eisenman. Architec-

ig mi | ; . . turethat cannot be lived in is for Sorkin
o e il a contradiction in terms. His “decon-

Chemn ijekte'n U-a-. s Ne s e struction” aims to rencw contact
Hamburg, Wien Vientienne (Laos), Budapest, Tl
H ver. Yuma (Arizona). Architekturprojekte between people and en
annover, :
B center the human body,

bia University, New York.

Das Michael Sorkin Studio beschaftigt sich vor-

ment, to
and to

rience. Michael Sorkin’s
RIS R L L e SEhe: imaginative city plans and structures

deutig im Mittelpunkt von Sorkins Architektur- remind us that the process of inventing

s still very much

wurden erarbeitet far Miami, Wien und New
enchance expe

theorie — im Unterschied zu Eisenman. Eine T
- . X . the form of the city 1
Architektur, in der man nicht leben kann, ist fur

Sorkin ein Widerspruch in sich. Seine ,Dekon- alive:

struktion" zielt auf eine Wiederherstellung des

Bezuges zwischen Mensch und Umwelt; sie will

den menschlichen Kérper in den Mittelpunkt

stellen und Erfahrungen ermoglichen. Michael

Sorkins phantasievolle Planungen fur die Stadt

sind ein Hinweis darauf, daf der ProzeB der

Erfindung der Form der stadt immer noch in sehr

lebendiger Weise weiterlauft.
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| in Washington, D.C. Ausbildung: Stu-

r Architektur an der Harvard Univer-
' am Massachusetts Institute of Tech-
Tatigkeit als Architekturkritiker fiir die
. \Voice", New York. Publizierte Bucher
fs3tze zur zeitgendssischen Architektur  Michael Sorkin.
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